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Jizda na e-kolech vyzaduje pravidla

Elektrokola jsou stale vétsim hitem. Vozitko s elektropohonem nepofizuji uz jen seniori,
oblibu si nasla i u mladsi generace. U starSich a méné zdatnych cyklistli predevsim
posouva hranice moznosti pfi vybéru vyleti. Mladsi ho ¢asto voli jako nejrychlejsi dopravni
prostredek, diky kterému se nemusi zdrzovat v kolonach. Navic je takova jizda zabavnéjsi a
Setrnéjsi k prirodé. Jezdci ale musi mit na paméti, ze pokud na elektrokolech vyjedou do
provozu, jsou cyklisty, a tedy ué€astniky silni€niho provozu, ktefi se musi fidit pravidly
danymi zakonem.

Cyklistika je v Cesku velmi oblibena. LetoSni mimofadna situace v souvislosti s pandemii
koronaviru nejenze pfinutila Cechy travit dovolenou v tuzemsku, ale také pfiméla vice lidi usednout
na kolo. Mnozi hledaji zplsob, jak se ve volném Case zabavit nebo pfi cyklovyletu bez obav ujet
kola, ktera pomahaji diky elektrickému pohonu uzZivateli v jizdé, nékteré vlastnosti jsou jiné a je
tfeba na né pamatovat.

Zakladni pravidla pfi pouzivani elektrokol

Kvlli bezpecnosti jsou omezeny vykon a rychlost. Vykon nesmi pfesahnout 250 wattd a
elektropohon pfi dosazeni rychlosti 25 km v hodiné pfestane pfi jizdé pomahat. Pokud nejsou
splnény tyto technické normy, nejedna se o elekirokola. E-kola jsou t€zSi a oproti klasickym kolim
maiji nékteré parametry odliSné, predevsim kvdli jejich tézisti a rychlejsi akceleraci. ,,Optimalni je
umisténi baterie na ramu, ve stfedu kola, nikoli vzadu misto ko$iku,“ doporuc€uje Ladislav Slansky,
koordinator projektu Na kole jen s prilbou. DalSim specifikem je absence hluénosti.
Elektropohon neni slySet a pro chodce jsou uZivatelé elektrokol téZce pfedvidatelni, napfiklad na
sdilenych cyklostezkach a stezkach pro chodce. | kdyZ je jizda méné naro¢na, nikdy by cyklisté
nemeéli podcenit vybér trasy a precenit své schopnosti. ,Pfi vyletech musi hlidat stav baterie, aby

vydrzela i na dojezd domu,“ varuje Slansky.

Pozor natuning elektrol

PFi vybéru elektrokola (ale i elektrokolobézky) budte pozorni. Néktefi prodejci nabizeji kola, ktera
sice splfiuji maximalni vykon niz8i nebo rovny 250 W, ale opatfuji je zafizenim pro odstranéni
rychlostniho limitu 25 km/hod. Takto upravena vozidla jiz neni mozné podle platné legislativy
povazovat za jizdni kola. Prodejci jsou si toho védomi, proto kupujiciho pisemné upozoriuji, ze
kolo Ize pouzit jen na vlastni nebezpeli a zadsadné mimo vefejné pozemni komunikace. Tim se
snazi zbavit odpovédnosti a pfenést ji na kupujiciho.

,Na prvni pohled je to lakava nabidka, Ze kolo dokaZe jet rychleji, ale takové vozidlo (nejde-li
0 motokolo) je jiz povazovano za motorové vozidlo kategorie L, a pokud jej chceme na pozemni
komunikaci pouZivat, tak podle pravidel pro motorova vozidla — vozidlo musi byt registrovano,
pojisténo, fidic musi byt drzitelem pfFislusného Fridicského opravnéni a mit prilbu. S takto
vylepSenym vozidlem musite respektovat zakaz vjezdu pro motorova vozidla, véetné pouzivani
cyklostezek ¢&i stezek pro cyklisty a chodce,” upozoriiuje Jana Horakova z odboru bezpeénostni
politiky Ministerstva vnitra.



Od elektrokol je tfeba odliSovat motokola vybavena dodateCné pomocnym motorkem s maximalni
konstrukéni rychlosti do 25 km/hod. Motorek musi byt schvalen k takovémuto pouziti a jeho vykon
nesmi presahnout 1kW. Rozdil mezi motokolem a elektrokolem je kromé dalSich technickych
pozadavkl v tom, Ze motokolo se obejde bez aktivniho Slapani. | motokolo je mozné povazovat za
jizdni kolo.

Vedouci oddéleni prevence Policejniho prezidia CR plk. Zuzana Pidrmanova k tomu v§emu
dodava: ,Pokud chceme pouZivat elektrokolo na pozemnich komunikacich, musi vykon motoru
i maximalni rychlost asistence splriovat legislativni normy. Je nutné si téZz uvédomit, Ze na
kolobézky je pohlizeno jako na jizdni kola a pro jejich uzivatele plati stejna pravidla jako pro
cyklisty.” Policisté problematice v ramci svych preventivnich aktivit vénuji pozornost. Informuiji
obCany o bezpeCném pouzivani elektrokol a apeluji na cyklisty, aby své pohodli nenadfazovali
bezpecénosti a vzdy pouzivali ochranné pom(icky a dodrzovali rychlosti limity.

Ochranna pfilba je samoziejmost

Ochrannou pfilbu musi mit pfi jizdé na hlavé upevnénou vsichni do 18 let. Zivot zachrani ale
v kazdém véku, je tedy doporucovano ji pouzivat vSem cyklistiim, v pfipadé vozitek pohanénych
elektropohonem to plati dvojnasob. ,U elektrokol se kvili rychlej$i jizdé, predevs§im u seniord,
zvySuje riziko padu z kola, a tak by méla byt pfilba samoziejmosti. Pad z kola v rychlosti 25 km/h je
podobny jako kdyz Elovék spadne na zem z vySky dva a pul metru,” fika Markéta Novotna z
Tymu silniéni bezpeénosti. Upozornuje rovnéz na nulovou toleranci k alkoholu. ,,Pred jizdou ani
béhem ni nesmi cyklista poZit alkohol nebo jinou navykovou latku. | kdyZz o body nebo ridi¢sky
prikaz neprijde, mize zplsobit vaznou dopravni nehodu, anebo riskuje nemalou pokutu. “

Jakkoliv jsou urazy na elektrokolech a kolobé&Zzkach velmi podobna jako na téch bez motoru,
zachranafi se jich boji o néco vice. ,PouZivaji je fyzicky méné zdatni a starsi lidé, kteri napfiklad
nemayji kosti tolik obalené svalovinou, navic Casto nedokazi spravné odhadnout situaci,” Fika
mluvéi Zdravotnické zachranné sluzby Libereckého kraje Michael Georgiev. ,/ obycejna
zlomenina maze velmi zkomplikovat uz ne tak dobry zdravotni stav postizeného, Casto se k ni
mohou pridat dal§i komplikace,” upozoriiuje. NejvétSim rizikem je podle néj Casto nepfiméfena
rychlost.

Hlavnim cilem projektu Na kole jen s pfilbou je snizeni nehodovosti a zejména nasledki
dopravnich nehod cyklistt v CR zapfi¢inénych nepouzitim, & nespravnym pouzitim
bezpecénostnich prvkl pfi jizdé na kole prostfednictvim komunikaéni kampané o dodrzovani zasad
pfi jizdé na kole. Duraz kampané bude kladen na pouziti ochrannych bezpe&nostnich pfileb.
Projekt je spolufinancovan z fondu zabrany $kod Ceské kancelafe pojistitelll. Mezi vyznamné
partnery patfi Policie CR, Horska sluzba CR, spoleénosti ENERGIE AG BOHEMIA s.r.0., Toyota

nebo podnik Lesy Ceské republiky, s. p.



